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BESCHEID

Mit Schreiben vom 21.2.2003, hieramts eingelangt am 24.2.2003, hat di
vertreten durch den Direktm_ um die naturschutzrechtliche Bewilligung fur die Errichtung des

6 als Ersatz des bestehenden Doppelsesselliftes sowie des Schleppliﬂesﬁ
samt Begleitmainahmen und der Errichtung de unter Vorlage der entsprechenden
Antragsunteriagen angesucht.

Bei der am 28.5.2003 abgehaltenen miindlichen Verhandiung wurde der Antrag modifiziert
(Lawinenschutz in der Liftirasse).

Die Tiroler Landesregierung als Naturschutzbehdrde gemaf § 40 Abs. 2 lit. a Tiroler Naturschutzgesetz
1997 — TNSchG, LGBI. Nr. 33/1997 in der Fassung LGBI. Nr. 89/2002, entscheidet Giber dieses Ansuchen
wie folgt;

SPRUCH:

GemaR § 61it. cund e, § 7 Abs, 1 lit. b und § 7 Abs, 2 lit. a in Verbindung mit § 27 Abs. 1 lit. b und § 27
Abs. 2 lit. a Zif. 2 und Abs. 5 Tircler Naturschutzgesetz 1997 — TNSchG, LGBI, Nr. 33/1997 in der Fassung
LGBI. Nr. 89/2002, wird de_ vertreten durch den Direktor

6020 Innsbruck, Eduard-Wallndfer-Flatz 3 - http-thwww tirol gv.at/ - Bitte Geschdfiszahl immer anfiihren!



die naturschutzrechtliche Bewilligung fdr die Errichtung des 6 {schrage Linge der
Bahn: 1.037 m) als Ersatz flr den Doppelsessellift sowie den Schiepplift samt der
Verlegung der Talstation und der Bergstation, Erdkabel- und Beschneiungsleitungsverlegung, der
Errichiung eines Zufahrisweges, der Errichtung des Schiweges samt Bachguerungen und der Erneuverung

der Schibriicke (exklusive der neu zu errichtenden M nach MaRgabe der mit
Genehmigungsvermerk versehenen Einreichunterla TO)ekt der —

_ bei Einhaltung nachfolgender Nebenbestimmungen

erteilt:

1. Der Baubeginn ist der Behdrde spétestens innerhalb einer Woche schrifilich mitzuteilen.

2. Fir die Durchfilhrung der Bauarbeiten ist eine fachlich geeignete Person als Skologische Bauaufsicht
beizuziehen, welche der Behérde vor Baubeginn namhaft zu machen ist. Uber die durchgefiihrten
Arbeiten ist ein Endbericht mit Fotodokumentation vorzulegen, aus der der Zustand des Geldndes
vor, wahrend und nach der Bauarbeiten erkenntlich ist. Zudem sind der Behdrde wahrend der
Bauarbeiten zumindest zwei Zwischenberichte mit Fotodokumentation unaufgefordert zu
Ubermitteln.

3. Die im Projekt angefiihrten ékologischen Begleit- und Kompensationsmalnahmen sind vollinhaltlich
umzusetzen. Dies gilt insbesondere fir die Durchfiihrung der erdbaulichen MaRnahmen, die
geplanten Maltnahmen an den B&schungen, die Erhaltung des Humushorizontes, die Verwendung
von Saatgut, das Begrinungsverfahren, den Begriinungszeitpunkt sowie die Dingung und Pflege.

4. Der auf dem Orthofoto Pistenadaptionen Projekisbeilage 3a von der bestehenden Piste abzweigende
Weg auf dem Gs ist in einem solchen Zustand zu erhalten bzw. in einen solchen
Zustand zu bringen, dass er fir das Weidevieh kein Hindernis darstellt.

5. Bis zum 15.11.2003 sind die aufgelassenen Anlagenteile des zu ersetzenden Schleppliftes
abzutragen und die Fundamente der Stiitzen bis 0,5 m unter das Gelénde
abzuschremmen, zu Gberschiltten und zu rekultivieren.

6. Bis zum 15.10.2004 sind die aufgelassenen Anlagenteile des zu ersetzenden Doppelsesselliftes
abzutragen und die Fundamente der Stilizen bis 0,5 m unter das Gel&nde abzuschremmen,
Zu {iberschiitten und zu rekultivieren.

7. Samtliche blechméaflige Ausfiihrungen bei der Bergstatiocn und dem Bahnhof sind mit den RAL-Farben
6006, 6008, 6015 und 6022 und verwandien Farbarten zu versehen.

Die von der vertreten durch den Direktor
beantragte Erteilung der naturschutzrechtlichen Genehmigung flr die
(Seite 15 ff. des Technischen Berichtes, Projekibeilage 1a, sowie Geotechnisches Gutachten von

vom 29.1.2003, Seite 1) wird gemal § 6 lit. e in Verbindung mit § 27 Abs. 6 TNSchG
1997 unter Berlicksichtigung des Ariikel 14 des Protokolls zur Durchflihrung der Alpenkonvention vom
1991 im Bereich Bodenschutz, BGBI. [Il Nr. 235/2002, versagt.



Kosten:

Gemal Tarifpost 63 der Landesabgabenverordnung 2001 — LVAY, LGBI. Nr. 83/2001 in der Fassung
LGBI. Nr. 23/2003, wird die Verwaltungsabgabe fir die Erteilung dieser Bewilligung mit EUR 870,—
festgesetzt.

Dieser Betrag ist gemaR § 76 Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz 1991 (AVG), BGBL Nr. 51/1991
(Wv) in der Fassung BGBI. | Nr. 117/2002, von der Antragstellerin binnen zwei Wochen ab Zustellung
dieses Bescheides mittels beigelegten Erlagschein einzuzahlen,

Weiters ist fUr die Durchfihrung der miindlichen Verhandlung am 28.5.2003 nach der Landes-
Kommissionsgebihrenverordnung, LGBL. Nr. 3/1992 in der Fassung LGBI. Nr. 119/2001 eine
Kommissionsgebihr in Hohe von EUR 382,80 (3 Amtsorgane fiir 11/2 Stunden) angefallen.

Hinweis:

Nach dem Gebiihrengesetz 1957, BGBI. Nr. 26/1957 in der Fassung BGBI. | Nr. 84/2002, ist der Antrag
vom 21.2.2003 mit EUR 13,-- (TP 6} sowie das dem Antrag beiliegende Projekt mit EUR 331,60 (TP 5)
und die Verhandlungsniederschrift vom 28.5.2003 mit EUR 13,~ (TP 7) zu vergebihren.

Samtliche vorzitierten Betrage sind in dem, im beiliegenden Erlagschein ausgewiesenen Betrag bereits
enthalten und binnen zwei Wochen an das Amt der Tiroler Landesregierung, Abteilung Umweltschutz, zu
Oberweisen.

RECHTSMITTELBELEHRUNG:

Gegen diesen Bescheid ist ein ordentliches Rechtsmittel nicht zulassig.

HINWEIS:

Sie haben jedoch das Recht, gegen diesen Bescheid innerhalb von sechs Wochen nach seiner Zustellung
Beschwerde beim Verfassungsgerichtshof und Beschwerde beim Verwaltungsgerichtshof zu erheben. Die
Beschwerde muss von einem Rechtsanwalt unterschrieben sein.

Bei Einbringung der Beschwerde ist eine Gebiihr von EUR 180,— zu entrichten.

Die Gebiihr ist zu entrichten, indem sie mit Edagschein unter Angabe des Verwendungszwecks auf ein
entsprechendes Konto des Finanzamtes fiir Gebhren und Verkehrssteuern in Wien eingezahlt wird. Der
postamtlich bestétigte Nachweis der Efagscheineinzahlung ist der Beschwerde anzuschlieRen.



EGRUNDUNG:

1. Verfahrensablauf:

Mit Eingabe vomn 21.2.2003, hieramts eingelangt am 24.2.2003, hat die
die Erteilung der naturschutzrechtlichen Bewilligung zum Abtrag des Doppelsesselliftes
Schleppliﬂes—und den Ersatz der vorzitierten Anlagen durch eine kuppeibare
Sechsersesselbahn mit Witterungsschutzhauben (6 SK samt Begleitmalnahmen und Errichtung
der, angesucht. Die genaue Darstellung des Vorhabens ist den Ausfilhrungen in Punkt

2.1. zu entnehmen.

um
und des

Aufgrund dieses Ansuchens wurden Siellungnahmen eines sportfachlichen Amtssachverstandigen und
eines Amissachverstdndigen fiir driliche und Uberdriliche Raumordnung eingeholt.

Weiters hat am 28.5.2003 eine mindliche Verhandlung an Ort und Stelle stattgefunden, bei der ein
naturkundefachlicher Amtssachverstdndiger nach Durchfiihrung eines Lokalaugenscheins ein
naturkundliches Gutachten abgegeben hat.

Bei dieser am 28.5.2003 abgehaltenen mindlichen Verhandlung an Ort und Stelle haben die Antragsteller
den Antrag derart modifiziert, als im Bereich der Liftirasse fur die lawinensichere Bergung die Errichtung
von vier Holzstltzwerksreihen als Lawinenschuiz vorgesehen ist.

tm Zuge der mindlichen Verhandlung an Ort und Stelle hat sich ergeben, dass seitens der Antragstellerin
eine Abkldrung mit dem Landesgeologe erfolgt ist. Dieser erschien am 16.6.2003
persdnlich und erléduterte die Begehung im Herbst 2002 samt der geologischen Beurteifung.

2. Ergebnisse des Ermittiungsverfahrens — Sachverhaltsfeststellung:

21.  Allgemeines zum Projekt:

Folgendes |&sst sich aufgrund der Einreichunterlagen festhalten:

Projekts- und antragsgemaR soll der bestehende Doppelsessellift durch eine kuppelbare
Sechsersesselbahn mit Witterungsschutzhauben ersetzt werden. Dabei soll die Talstation bis zur
Talsohle des nahe der Talstation des jetzigen Schleppliﬂe-verlegt

werden. Dies ermdglicht einen direkten Zugang vom Gebiet qzur Anlage. Bisher
musste der Fahrgast den Schlepplift benutzen um zur Anlage des Doppelsesselliftes

zu gelangen. Durch diese Mainahme, bei der die Talstation ca. 400 m westwérts
verschoben wird, wird auch der Schiepplift -abgetragen. Weiters wird die Lage der
neuen Bergstation gegeniiber dem jetzigen Standort ca. 200 m Richtung Westen verlegt, dadurch
kann eine zusétzliche Abfahrt erschlossen werden und zudem wird die Anbindung an das
Schigebiet verbessert. Die Anlage befindet sich mit Ausnahme der Bergstation und
Stiltze Nr. 9 im Gemeindegebiet von- Die Bergstation und Stiitze Nr. 9 kommen auf
dem Gemeindegebiet _zu liegen.

Folgende technische Daten betreffend der Sechsersesselbahn sind festzuhalten;




Bahntype: Sechser-Sesselbahn mit Witterungsschutzhauben
und betrieblich lésbaren Fahrbetriebsmitteln

Bergfdrderung: Fahrgéste mit angeschnallten Wintersportgeriten

Talférderung: Keine

Spurweite Strecke: 6,1m

Auffahrtseite: Rechts

Horizontale Lange: 953 m

Héhenunterschied: 376 m

mittlere Neigung: 394 %

schrage Lange: 1037 m

endlose Seillange: 2131

Fahristrecke: 1057 m

Fahrgeschwindigkeit: 50 mis

Férderleistung: 3000 Pers/h

Sesselanzahl: 58 Stk. (auf der Strecke)
7 Stk. (in den Stationen)

Sesselabstand: 36 m

Sesselfolgezeit; ‘ 72 s

Fahrzeit; 3,5 min

Zur Talstation ist festzuhalten, dass diese ca. 400 m westlich der bestehenden Talstation des
Doppelsesselliftes im Bereich der Talstatio auf der orthographisch rechten Seite

des qauf Gst.-in einer Seehdhe von ca. 1.688 m errichtet wird. Die
seilbahntechnische Einrichtung ist freistehend und wird mittels einer leichten Stahl-Glas-
Kenstruktion Gberdacht. Das Dienstobjekt mit Dienstraum und Abort fiir den Dienstnehmer wird
bergwérts gesehen auf der rechten Seite der Seilbahn situiert und ebenerdig ausgefihrt. Zur
Herstellung des notwendigen Vorplatzes bei der Talstation ist eine Verbauung des

mit einer geringen Verlegung auf ca. 70 m erforderlich. Die derzeit bestehende
Schibritcke wird in diesem Zuge erneuert und auf 12 m verbreitert.

Zur Bergstation ist festzuhalten, dass diese ca. 200 m westlich der jetzigen Bergstation des
Doppelsesse[liftes- auf Gst.-und -in einer Seehdhe von ca. 2.064 m errichtet
wird. Die seilbahntechnische Einrichiung ist freisiehend und wird mittels einer leichten Stahi-Glas-
Konstruktion tiberdacht. Das Dienstobjekt wird bergseitig rechtwinkelig zur Bahn situiert und
gelandebedingt zweigeschossig ausgeflihrt. Auf Hohe der Ausstiegsebene ist der FUhrerraum mit
Niederspannungsraum und Abort vorgesehen. Der Trafeo, ein Hochspannungsraum und ein
Lagerraum sind im Untergeschoss untergebracht. Der Bahnhof fir samtliche Fahrzeuge wird in
einem ebenerdigen Bahnhof garagiert. Der Bahnhof wird in Massivbauweise errichtet und infolge
des ansteigenden Hanges grotenteils hinterfiillt und mit Erdreich Uberschittet. Die Stdwest- und
Nordwest-AuRenwand des Bahnhofes, die nicht hinterfillt sind, werden mit Trapezblech und



einem Lichtband geschlossen. In diesem Bahnhof ist auch die Klemmenrevisionsblhne
untergebracht.

Zu den Gelandeverdnderungen ist anzumerken, dass sowohl in der Berg- als auch in der
Talstation eine Anpassung des Gelandes vorgenommen werden muss. In der Talstation im
Umfang von ca. 4.000 m? und in der Bergstation im Umfang von ca. 2.000 m2.

Betreffend Anirieb und Energieversorgung ist festzuhalten, dass der Antrieb, der in der Bergstation
als Briickenantrieb ausgefiihrt wird, elektrisch erfalgt. Die Stromversorgung erfolgt dber die im
Betriebsgeb&ude befindliche Trafostation, die an das Hochspannungskabel der TIWAG,
angeschlossen wird. Die Signaliibertragung von der Tal- zur Bergstation erfolgt (iber neu verlegte
Erdkabel, wobei der Kabelgraben entlang der Abfahrt gefiihrt wird. Die Erdkabel werden
gemeinsam mit der Beschneileitung verlegt. Fiir die Stitzenliberwachung wird das Streckenkabel
in Stichgraben zu den Stitzen gefiihrt. Die Stromversorgung der Talstation erfolgt
niederspannungsmaiig von der Bergstation der 8 SK

Betreffend Abfahrien ist dem Einreichprojekt zu entnehmen, dass als lawinensichere Abfahrt die
bestehende Abfahrt zur Verfligung steht,

Westlich der Seilbahntrasse ist zudem die Emichtung einer neuen Abfahrt geplant. N&here
diesbeziigliche Angaben sind den Einreichunterlagen zu entnehmen {va. Technischer Bericht, S.
15 ff.). Dem den Einreichunterlagen angeschlossenen geotechnischen Gutachten ist auflerdem zu
entnehmen, dass zumindest ein Teil der neu geplanten Abfahrt in einen Bereich fiihrt, bei dem
Steinschlag nicht auszuschlieRen ist. Darliber hinaus beginnt ab ca. 1.880 SH eine flache Strecke,
auf der die Piste ziemlich geradlinig gefiihrt wird. Das abruppte Einsetzen dieses flachen
Geldndes geht auf eine alte Sackung des Geléndes zurlick, in dem Wasser zurilickgehalten wird,
bzw. wo das Lockergestein stark durchnésst ist. Dieser stark durchnésste Bereich halt bis zum
Ende der Piste an. In diesem Abschnitt ist es erforderlich, die im Zuge des Pistenbaus anfallenden
Wasser kontrolliert abzuleiten.

Ergénzend zu den Einreichunterlagen wird von ausgefithrt, dass auf der neu
geplanten Abfahrt im Hinblick auf eine allfallige Steinschlaggefahr, insbesondere in der
Hauptsaison, tagliche Begehungen durch das Liftpersonal stattfinden werden. Auerdem fiihrt er
aus, dass in der Hauptsaison Dauerfrost vorliegt und daher Steinschlag kein Problem sein diirfte.

Zusatzlich zur Neuerrichtung der Abfahrt(en) ist noch eine Anbindung von der bestehenden

bfahrt zur neuen Talstation in Form eines Schiweges mit einer L&nge von ca. 200 m
und einer Breite von durchschnittlich 35 m geplant. Weiters sind die Errichtung einer
Hangsicherung und Entwasserungsmalfinahmen des Pistenplanums projektiert (S. 19 des
Technischen Berichts). Zudem sollen im Pisten- bzw. Schiwegsbereich 7 Bachldufe gequert
werden (S. 26 des Technischen Berichts).

Neben der Abtragung des DSB_ soll auch der SL abgetragen werden und ein
Zufahrisweg zur Bergstation emichtet werden, sowie die Schibriicke Giber den
erneuert werden,



Weiters sind in den Einreichunterlagen unter anderem eine Vegetationskartierung sowie ein
technischer Bericht inklusive den Entwésserungsmalinahmen enthalten. Im technischen Bericht
sind insbesondere tkologische Begleit- und Kompensationsmalinahmen enthalten. Diese
enthalten die Punkte Allgemeines, Durchfilhrung der erdbaulichen Malnahmen, geplante
Maflnahmen an den Béschungen, Erhaltung des Humushorizontes und Saaten {(Saatgutmischung,
Begriinungszeitpunkt, Diingung und Pflege). [Projektsbeilage 1a].

Darliber hinaus wird ein Verbindungsweg zwischen der alt" und der geplanten
-eu“ errichtet, welcher 7 Bachlaufe quert (Seite 26 des Technischen Berichts und
Beilage 7 ,Bauvorbild Bachquerungen®).

Zusammenfassend sind folgende (naturschutzrechilich relevante) Maknahmen festzuhalten:

1. Ersatz Doppelsessellift durch 6 SK-

Verlegung der Talstation um 400 m,

Abtragung des Sch[eppliftes-

Verlegung der Bergstation um 400 m,

Erdkabel- und Beschneiungsleitungsveriegung entlang der Piste,
Errichtung eines Zufahrtsweges,

Erneuerung der Schibriicke und

O N e 0 kLN

Errichtung eines Verbindungs- bzw. Schiweges samt Verrohrungen und Bachquerungen.

Als Bestandteil der Einreichunterlagen wurden zudem die Geotechnischen Gutachten des‘
vom 28.11.2002 und vorm 29.1.2003 vorgelegt.

Aufgrund der im Zuge der Verhandlung an Ort und Stelle am 28.5.2003 ibermittelten zusétzlichen
Antragsunterlagen betreffend Antragsmodifikation [Ergdnzung zum technischen Bericht, Orthofoto
mit geplanten MaBnahmen {Pistenadaptionen), Kopie der Stellungnahme der Wildbach- und
Lawinenverbauung vom 14.4.2003, ZI. 31425/9-2003), und zweier
Aktenvermerke des Planungsbliros] ist dariiber hinaus festzuhalten, dass im Bereich der Liftirasse
fur die [awinensichere Bergung die Errichtung von vier Holzstitzwerksreihen Type 3,5/1,8/1,1 als
Lawinenschutz vorgesehen ist. Diese Reihen werden mit unterschiedlichen Langen ausgefihrt,
die aus dem Lageplan ersichtlich sind {Projekisbeilage 3a). Vorgeschiagen werden
Holzstiitzwerke aus Rubinienholz. Die Rubinie ist aufgrund der natirlichen physikalischen und
chemischen Holzeigenschaft Uberaus dauerhaft. Selbst unter unglinstigsten Bedingungen liegt die
Haltbarkeit bei (iber 30 Jahren. Sie entspricht gemak ONORM B 3012, DIN 68364 als einzige
heimische Baumart der Residenzklasse 1 und ist damit zumindest ebenso widerstandsfahig wie
Kesseldruck impragniertes Holz. Die Hilzer milssen also nicht chemisch vorbehandelt werden und
die Beeintréchtigung der Landschaft und des Naturhaushaltes wird minimiert. Die Demissionierung
der Werkshohe und der Abstande zwischen den Werksreihen erfolgte nach den ,Schweizer
Richtlinien*. Die Stltzverbauung soli im Bergefall ein lawinensicheres Begehen der Seilbahntrasse
ermoglichen. Die Gesamilédnge der Holzstltzverbauung betragt 198 ifm, wovon sich 48 Ifm in der
Lifttrasse befinden.




Zudem wurde aufgrund dieser MaRnahmen eine gesnderte Flachenbilanz betreffend UVP-
relevanter Flachen vorgelegt.

2.2, Feststeliungen aus naturkundefachlicher Sicht:

Beeintrachtigungen des Lebensraumes heimischer Pflanzen sind im Planungsbereich flr die
relativ kurze Zeit der Bauarbeiten festzustellen. Dariiber hinaus liegen Beeintrdchtigungen des
Landschaftsbildes (insbesondere im Pistenbereich von Hektarmeter 3 bis 5) und des
Naturhaushaltes vor.

Anzumerken ist aullerdem, dass die naturkundliche Beurteilung ergeben hat, dass im Planungs-
bereich zwar zum Teil geschiitzte bzw. teilweise geschiitzte Pflanzenarten (Birstlingsrasen bzw. —
weiden} nach der Naturschutzverordnung 1997 vorkormnmen. Im Gutachten wird jedoch zudem
ausgefiihrt, dass die erwéhnte Pflanzenart keinesfalls bestandesbedrohend beeintrdchtigt wird.

2.3. Feststellungen zu den &ffentlichen Interessen:

Mit dem Abfragen des Doppelsesseiliftes—und der Schleppliftanlage_.md der
Errichtung des 6 S erden gleichzeitig mehrere Ziele erreicht. Dies sind unter anderem
die Erhdhung des Komforts und der Sicherheit sowie eine Qualitétsverbesserung bzw. [angfristige

Absicherung des Wirtschaftszweiges, als auch die Entschérfung bzw. Vermeidung von derzeit
bestehenden Kreuzungsbereichen {Erhéhung der Sicherheit).

Ziel des Vorhabens betreffend Neuerrichtung de ist es, insbesondere eine bisher
bereits frequentierte Variantenabfahrt zu einer préparierbaren Piste hoheren Schwierigkeitsgrades
zu adaptieren.

3. Beweiswiirdigung:
Die Feststellungen zu Punkt 2.1. ergeben sich aus den Einreichunterlagen und sind unbestritten.

Die Feststellungen zu Punkt 2.2. ergeben sich einerseits aus der Stellungnahme des
naturkundefachlichen Amtssachversténdigen. Dieser hat im Wesentlichen ausgefithrt, dass naturkundlich
besonders auffallend im die beidseitige dichte Erschliefung durch seilbahntechnische Anlagen,
Pisten und einer Unzahl von Wegen ist. Diese Einrichtungen pragen dieses Tal massiv und stellen zum
Teil grobe Beeintrachtigungen dar. Der Bereich zwischen bestehenden- und Nordhanganlagen
ist seilbahntechnisch noch nicht erschlossen, wird jedoch landwirtschattlich ebenfalls
teilweise intensiv genutzt. Die Anlage der geplanten Bahn wird unter der Voraussetzung der Abtragung
der beiden alten Anlagen kaum zusétzliche Beeintréchtigungen hinsichtlich der Schutzgiiter nach

§ 1 TNSchG 1997 verursachen. Uber die Anlage der Bahn hinaus, sind jedoch weitere MaBnahmen
vorgesehen, die eine gewisse Flachigkeit von Eingriffen bedingen {Pistenkehre im mittleren Abschnitt der
Abfahrt, Ausgleich einer Gelandekante im obersten Abschnitt der Piste, Verlegung von
Beschneiungsleitungen, Verlegung eines Kabelgrabens, Talstation, Bergstation mit Garage/Bahnhof).
Weitere Bereiche mit flachiger Relevanz werden auch im Pistenbereich nicht mehr betroffen. Betreffend
der Beeintrichtigungen des Landschaftsbildes fiihrt der naturkundefachliche Amissachverstandige
insbesondere wirtlich aus:

“FUI' den Pistenabschnitt zwischen Hekiometer 3 bis & wird auf das Projeki — technischer Bericht unter 6.3
Errichtung einer Hangsicherung — verwiesen. Hier sind alle Ma3nahmen beschrieben. Fiir diesen



Abschnitt ergibt sich aus naturkundlicher Sicht, dass durch die Ausfihrung technischer Bauwerke und der
Gefelseumstrukturierung eine gewisse Auffélligkeit fir die Landschaft im diesem Bereiche gegeben ist.
Einsehbar ist das ganze aus den Almbereichen de— bzw. den gegeniiberliegenden Flanken
und Pistenflichen. Hingewiesen wird in diesemn Zuge auf relativ knapp daneben fiegende andere
Pistenbauten, die in anderer Bauweise errichtet wurden. Es handelt sich hierbei um riickverankerte
Krainerwinde, die ohne zusétziiche ingenieur-biologische Mafinahmen in unmittelbarer Ndhe errichtet
wurden. In diesem Bereich der beantragten Piste soll jedoch durch ingenieur-biologische
Begleitmafinahmen gesichert werden, dass einerseils eine biologische Entwésserung und eine
Abminderung der Besintréchiigungen fir das Landschaftsbild gewéhrleistet werden sollen. Zusétzlich sall
eine Stabilisierung des Oberbodens erfolgen. Diese im Projekt beschriebenen Mafinahmen scheinen aus
naturkundlicher Sicht nachvoliziehbar. Hingewiesen wird darauf, dass durch die Bewerkstelligung dieser
MaBnahmen eine Erkennbarkeit aus tiefer liegenden Standpunkten erschwert mdglich ist. Aus erhéhten
Standpurkien wird jedoch die Mafinahme leichter erkennbar sein.

Hingewiesen wird wiederum darauf, dass dieser Abschnitt ebenso in unmittelbarer Néhe diverser
Beeintréchtigungen liegt: Unterhalb fiihrt ein Weg vorbei, taleinwéirts fithren mehrere Pisten ins Tal und
talauswérts bzw. ostwdrls soll die neue Lifftrasse errichtet werden und weiter ostwérts verfduft die
bestehend und die Ebenso wird aus naturkundlicher Sicht festgehalten, dass
zwei alte Anlagen (alter und Schleppliﬂ”fm Tatboden génzlich entfernt und
riickgebaut werden, Diese Anlagen sind derart errichtet worden, dass sie in der Landschaft gut zu
erkennen und ebenfalis stérend wirken. Zum alten wird angemerkt, dass die Trasseniiihrung
eigentlich in den schénsten Bereich des Knorrenmassivs hineinfihrt und deshalb eine Beeinfrdchligung
darstelit. Die neue verfduft auf der neuen Trasse und wird diese Beeintréchtigung nicht
erreichen.

Dieser Pistenbereich von Hekfarmeter 0,3 bis 0,5 stellt den stérksten Eingriff im Bereich der geplantfen
Piste dar. Die unterhalb liegenden zu errichtenden Pistenbereiche bedingen keine fléchigen oder
linienhaften Eingriffe. Nur fallweise miissen einzelne zu grofRe Steine tiefer gelegl werden. Im weiteren
Pistenverlauf folgt die Trasse den darunter liegenden WaldbiéBen im Fichten-Larchenwald, wobei auf die
linienhaften Querstrukturen der massenweise vorhandenen Wege hingewiesen wird. Im Zuge der
Errichtung sollen diverse Wege, die als stérend in der Landschaft empfunden werden, zuriickgebaut
werden. Ebenso wird das stérende Strukturelement des Schleppliftes mit seiner Trasse soweit als méglich
riickgebaut.

Dariber hinaus ist andererseits auf Grund des den Einreichunterlagen beigelegten Geotechnischen
Gutachtens vo vom 28.1.2003 von Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes auszugehen. Auf Seite 4 wird im vorzitierten Geotechnischen Gutachten wdrtlich
ausgeflihrt wie folgt:

Obwohi aile Blbcke sinen Fidchen- und Eigenbewtichs leilweise sogar einen Moosbewuchs aufweisen, d.
h., es sind dies Bldcke, die bereits vor mehreren Jahren aus der Felswand gestiirzt sind und es in den
letzten Jahren kein grofieras Ereignis mehr gab, ist ein Herausbrechen einzelner Gesleinsbltcke, d.h. ein
Steinschlag nicht auszuschiiefen.

Well die Wiénde viel zu hoch sind um die Piste vor Steinschlag mit Hilfe von Netzen abzusichern, wird
vorgeschiagen, dass man die Felswinde jéhidich einmal, mdglich kurz vor Saisonbeginn, von einem



Fachmann einer Kontrolle unterzieht und wenn es erforderlich sein sollte, entsprechende Abrdumarbeiten
durchzufithren sind.

Aullerdem wird es erforderlich sein, jeden Tag vor Freigabe der Piste diesen Streckabschnitt vom
Seifbahnpersonal zu begehen.

Ab ca. 1.880 m Seehdhe beginnt eine flache Strecke, auf der die Piste ziemiich geradlinig gefithirt wird.
Das abrupte Einsetzen dieses flachen Geléndes geht auf eine alte Sackung des Gehdnges zurdck, in dem
Wasser zuriickgehalten wird, bzw. wo das L ockergestein stark durchndsst ist. Dieser stark durchnéisste
Bereich hélt bis zum Ende der Piste an. Flir diesen Pistenabschnitt wird es erforderlich sein, die im Zuge
des Pistenbaus anfallenden Wésser kontroifiert auszufeiten.

Diese Ausfahrungen desmwerden vom Amitssachverstindigen fiir Geologie,
welcher von der Antragstellerin zur grundsatzitchen Abklrung beigezogen wurde (siehe den bei der
Verhandlung an Ort und Stelle Gbergegebenen Aktenvermerk deSHvom 29.10.2002 - Beilage D),
bestatigt. hat insbesondere zur Problematik betreffend Steinschlaggefahr bei Errichtung des
63 erlauternd in einem Aktenvermerk Folgendes festgehalten:

Das betreffende Gebiet wtirde von mirim Herbst 2002 begangen und auch geologisch beurteilt
(29.10.2002). Die Situation stellfe sich damais so dar, dass im Bereich des- das Gebirge generelfl
von Bergzerrei3ungen in Folge von Massenbewegungen in Richtung der beider Taler betroffen ist. Das
bedeutel, dass sich im Bereich ie meisten Hangflanken zumindest in Kriechbewegungen
(Bewegungsbetrige in zumindest Millimeterbereich pro Jahr) befinden. Im befreffenden Bereich des
Pistenabschnittes fiel bereits im Rahmen des Lokalaugenscheines auf, dass dort der Hang von

Blockschuitt und Gesteinsschutf bedeckt ist. Dabei handelt es sich um aus den oberen Felswandbereichen
abgestiirzte BiGoke und Steine. Diese Abstiirze sind dadurch erkdérbar, dass die Felswand, die aufgrund

der Massenbewegungen in talwértigem Kriechen ist, durch das Abwerfen von Gestein an ihrer Stirn
versucht, den nattrichen Bdschungswinkel, der aufgrund der Hangbewegungen irmmer wieder tibersteilt
wird, wieder herzustellen. Somit handeit es sich hier um natiirliche Prozesse von Hanginstabilitét, deren
Motor in den Niederschiagswéssem (Wegen und Schmelzwésser) liegt. Diese Niederschiagswésser
vermindern beim Eindringen in den Untergrund die Reibung, was in Verbindung mit der Eintiefung der
Vorfluter (Bédche) zu einer Ubersteilung und Instabilisierunyg der HangfuSbereiche fihrt und nachfolgend zu
einer Ausweitung der Bewegungen bis in den Gratbereich. Aus den bisherigen Erfahrungen heraus ist
festzustellen, dass das Abstiirzen von Steinen und Bldcken (Steinschlag- und Blocksturzgefahr) zwar
bevorzugt bef Frost- und Tauwechsel, weiters im Zuge der Schneeschmelze und im Zuge von
kurzzeitigem Starkniederschlagsereignissen bzw. langzeitigen Landregenereignissen stattfinden kann,
prinzipiell ist jedoch diese Gefahr zu jeder Tages- und Nachizeit an jedem Tag des Jahres gegeben. Aus
diesem Grunde wurde auch bei der Besprechung am 29.10. bereifs veriangl, dass ein Fachmann ftir
Geologie fiir die Projekiserstellung dieses Gebiet einer geologischer Beurteilung unferziehen muss, und

die Aussagen dieses Fachmannes in das Projekt einfliefen miissen, Dies ist durch das geotechnische
Gutachten ,Schwarze Piste m i von—
mit Datum 29.1.2003 [Vorbegutachtung mittels geotechnischem Guiachten-6 SK- -
vom vom 28.11.2002]
geschehen. In seinem gectechnischen Gutachten vom Janner 2003 fiihrt Her aus, dass
Steinschlfag und Blocksturz nicht auszuschiieien sind. Weil die Wénde viel zu hoch sind, um die Piste vor
Steinschlag mit Hilfe von Netzen abzusichern, schidgt He weiters vor, die Felswénde
Jjéhrlich einmal, méglichst kurz vor Saisonbeginn von einermn Fachmann einer Kontrolle zu unferziehen.
Solite es erforderlich sein, sind entsprechende Abrdumarbeiten durchzufihren. Weiters sieht er es als
erforderlich an, jeden Tag vor Freigabe der Piste diesen Streckenabschnitf vom Seilbahnpersonal zu




begehen. Grundsétzlich wird den Ansichten vor— in diesem geotechnischen Gutachten
voll zugestimmt und es wére auch die eigene Beurfeilung nicht anders ausgefalien. Allerdings ist
ergdnzend zu fordern, dass im Falle der Bewilligung des Vorhabens die jéhrliche Kontrolle durch den
Fachmann fiir Geologie in einer gutachteriichen AuBerung Niederschiag findet und auch die eventuel!
erforderlichen Abriumarbeiten von diesem Fachmann fachlich begleitet und betreut werden mitissen
(allenfalls Berichtspfiicht). Weiters erscheint die tigliche Kontrolle der Piste gerechtfertigl, da wie bereits
erfdutert, prinzipiell jederzeit Absturzereignissen nicht ausgeschiossen werden kénnen. Die Kontrolle
durch den Pistendienst kann allerdings nur so erfolgen, dass dieser im Rahmen seiner ohnedies
durchzufihrenden morgendiichen Kontrolifahrt die Piste und den unmittelbar dariiber liegenden
Hangbereich dahingehend beurteilt, ob frisches Absturzmaterial angetroffen wird oder nicht. Im Falle der
Feststellung von frischem Absturzmaterial in diesem Bereich dilrfte die Piste fiir den Schibetrieb erst nach
Beurteilung durch einen Fachmann flir Geologie (Berichtspfiicht an die Behdrde) wieder freigegeben
werden.

Bereits in diesem Zusammenhang ist grundsétzlich auch auf das Protokoll zur Durchfihrung der
Alpenkonvention von 1991 im Bereich Bodenschutz hinzuweisen. Diese Protokoll ist in Osterreich mit
BGBI. Il Nr, 235/2002 am 18.12.2002 in Kraft getreten.

Gemalt Artikel 14 Abs. 1 (Auswirkungen touristischer Infrastrukturen) des vorzitierten Protokolls zur
Durchfiihrung der Alpenkonvention wirken die Vertragsparteien in geeigneter Weise darauf hin, dass
Genehmigungen fiir den Bau und die Planierung von Schipisten in labilen Gebieten nicht erteilt werden.
Damit kommt in intensiv genutzten touristischen Gebieten dem Schutzgut ,Naturhaushalt* besondere
Bedeutung zu. Auch diese internationale Regelung stittzt die im Kapitel 2.2. getroffene Feststellung.

Die Sachverhaltsdarstellungen zu Punkt 2.3. ergeben sich im Wesentlichen aus den Stellungnahmen der
sporttechnischen und raumordnungsfachlichen Amtssachversténdigen.

Der raumordnungsfachliche Amtssachverstindige hat in seiner Stellungnahme vom 18.3.2003, ZI. Ic-
1.3812.005/3.03, im Wesentlichen ausgefiihrt, dass zwei veraltete, von ihrer Kapazitat und ihrer
raumlichen Anordnung nicht mehr den Anforderungen eines atiraktiven Schigebiets entsprechende,
Liftanlagen durch eine moderme und leistungsféhige kuppelbare Sesselbahn ersetzt werden sollen. Durch
den Zusammenschluss der Schigebiete und ist der Strom der
Schifahrer vo in Richtun echt stark, Dadurch ergeben sich am spéten
Nachmittag gréfiere Probleme bei der Rickbringung, welche durch den Ersatz des bestehenden
Schleppliftes und des Doppelsessellifte durch die geplante 6-Sesselbahn deutlich
gemildert werden kdnnen. Zudem spricht fur den Ersatz der Komfort und die hihere Sicherheit einer

~ kuppelbaren Aufstiegshilfe. Bei Schlechtwetter ist durch die vorgesehenen Wetterschutzhauben eine
deutliche Erhdhung der Annehmlichkeit fur den Schifahrer gegeben. Grundsétzlich steht das
gegensténdliche Vorhaben im Einklang mit den geltenden Tiroler Seilbahngrundsétzen 2000 bis 2004,
wonach in Zonen mit intensivem Tourismus innerhalb der Aufengrenzen der Schigebiete alle MalRnahmen
zugelassen und erwlnscht sind, die der Verbesserung der technischen Qualitét der Beférderungsanlagen,
der Sicherheit, des Komforts und der Attraktivitdt des bestehenden Schigebiets dienen. An der Erhaltung
bzw. dem Ausbau einer hochwertigen touristischen Infrastruktur im besteht grunds&tzlich
gin langfristiges offentliches Interesse. Diesem Ziel wird durch das gegensténdliche Vorhaben insofern
entsprochen, dass derartige Verbesserungsmaftnahmen bzw. Attraktivitatserhdhungen erforderlich sind,
urn in der Konkurrenz zu vergleichbaren SchigroRréumen bestehen zu kénnen. Wenn diese




Qualitatsverbesserung — als EinzelmaRnahme — auch kaum von gréferer Relevanz fiir den bereits jetzt
auferst hochwertigen Wintertourismus i sein wird, ist der Ersatz von veralteten Aufstiegshilfen
durch moderne Anlagen eine touristische Notwendigkeit. Eine nennenswerte Erhéhung des '
Individualverkehrs ist nicht zu erwarten.

Der sporttechnische Amtssachverstindige hat in seiner Stellungnahme vom 22.04.2003, ZI. K-
1055/15/104-2003, im Wesentlichen ausgefihrt, dass die neue kuppelbare 6-Sesselbahn - sowie
die neu zu errichtende schwarze Abfahrt vom ins folgende positive Punkte fiir das
Schigebiet H)ewirken: Der in den spéten Nachmittagsstunden anfallende Stau kann unter Kontrolie
gebracht werden. Dies bewirkt eine Entflechtung der Schifahrerstrdme, was wiederum eine wesentliche
Steigerung der Schipistensicherheit zur Folge hat. Weiters wird eine wesentliche Verbesserung bzw.
Entscharfung der derzeitigen Gefahrenstelle im Bereich Schlepplift-Talstation und Schiepplift-
Talstation—bewirkt. Es kann von einer Abfahrt mit hoher Attraktivitdt ausgegangen werden
kann.

Betreffend der Feststellungen zu den (langfristigen) éffentlichen Interessen haben die Antragsteller
ginerseits dargetan, dass grundsatzlich ua. von einer Attraktivitdtssteigerung und Erhéhung der Sicherheit
auszugehen ist. Darlber hinaus besteht zudem jedoch ein Interesse an der méglichst gefahrenfreien
Benliltzung der zu errichtenden Piste sowie der Erhaltung des Naturhaushaltes.

4. Rechtlich ergibt sich daraus Folgendes:
4.1.) Zu Spruchpunkt |:

GemaR § 6 lit. ¢ Tiroler Naturschutzgesetz 1997 — TNSchG 1297, LGBI. Nr. 33/1997 in der Fassung LGBI.
Nr. 89/2002, bedarf die Errichtung van Seilbahnen, sofern sie nicht dem Giiter- und Seilwege-
Landesgesetz unterliegen, und von Schleppliften auRerhalb geschlossener Ortschaften einer Bewilligung.

Weiters bedarf geman § 6 lit. e leg. cit. die Errichtung von Sportanlagen, wie Schipisten, Rodelbahnen,
Klettersteige, Golf-, Fullball- und Tennispldtzen und dergleichen, sowie von Anlagen zur Erzeugung von
Schnee einer naturschutzrechtlichen Bewilligung.

Gemal § 7 Abs. 1 lit. b bedarf im Bereich von flieRenden natiirlichen Gewdéssern aulierhalb
geschlossener Ortschaften die Errichtung, Aufstellung und Anbringung von Anlagen, einer
naturschutzrechtlichen Bewilligung.

GemaR § 7 Abs. 2 lit. a TNSchG 1997 bedarf im Bereich der Uferbdschung von flieRenden natirlichen
Gewissern und eines 5 m breiten, von der Uferbschungskrone landeinwérts zu messenden
Gelandestreifen aufterhalb geschlossener Ortschaften die Errichtung, Aufstellung und Anbringung von
Anlagen sowie die Anderung von Anlagen einer naturschutzrechtlichen Bewilligung, sofern die Interessen
des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 berUhrt werden (Zif. 1).

Dass im gegenstandlich vorliegenden Projekt Bache gequert werden, ergibt sich schon aus den
Einreichunterlagen {Seite 26 des Technischen Berichts und Beilage 7 ,Bauvorbild Bachquerungen®).



GemaR § 27 Abs. 1 leg. cit. ist diese naturschutzrechiliche Bewilligung zu erteilen, wenn das Vorhaben,
fur das die Bewilligung beantragt wird, die Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 nicht
beeintrachtigt (lit. a), oder wenn andere &ffentliche Interessen an der Erteilung der Bewilligung die
Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 dberwiegen (lit. b}.

Gernall § 27 Abs. 2 lit. a leg. cit. darf eine naturschutzrechtliche Bewilligung unter anderem fir Vorhaben
nach den §§ 7 Abs. 1 und 2 nur erteilt werden, wenn das Vorhaben fir das die Bewilligung beantragt wird,
die Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 nicht beeintréachtigt (Zif. 1) oder, wenn andere
langfristige &ffentliche Interessen an der Erteilung der Bewilligung die Interessen des Naturschutzes nach
§ 1 Abs. 1 Gberwiegen (Zif. 2).

Gemal § 27 Abs. 3 leg. cit. darf eine naturschutzrechtliche Bewilligung fiir Ausnahmen von den in
Verordnungen nach den §§ 22 Abs. 1 oder 23 Abs. 1 festgesetzien Verboten (diese sind in der Tiroler
Naturschutzverordnung 1297 verankert bzw. ausgeflhrt) nur erteilt werden, wenn andere langfristige
offentliche Interessen an der Erteilung der Bewilligung die Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1
leg. cit. Gberwiegen. Da die naturkundliche Beurteilung ergeben hat, dass im Planungsbereich zwar zum
Teil geschiizte bzw. teilweise geschiitzte Pflanzenarten nach der Naturschutzverordnung 1997
vorkommen, diese jedoch keinesfalls bestandesbedrohend beegintrachtigt werden, ist eine Ausnahme-
bewilligung im Sinne des § 27 Abs. 3 Tiroler Naturschutzgesetz 1997 nicht notwendig.

Die Interessen des Naturschutzes sind im § 1 Abs. 1 TNSchG 1997 als Ziel formuliert, die Natur als
Lebengrundlage des Menschen so zu erhalten und zu pflegen, dass ihre Vielfalt, Eigenart und Schénheit,
ihr Erholungswert, der Artenreichtum der heimischen Tier- und Pflanzenwelt und deren natiirliche
Lebensraume und ein méglichst unbeeintréchtigter und leistungsfahiger Naturhaushalt bewahrt und
nachhaltig gesichert oder wiederhergestelit werden. Die Erhaltung und die Pfiege der Natur erstrecken
sich dabei auf alle ihre Erscheinungsformen, insbesondere auch auf die Landschaft und zwar unabhéngig
davon, ob sie sich in ihrem urspritnglichen Zustand befindet oder durch den Menschen gestaltet wurde.

Gemai § 27 Abs. 1 lit. b Tiroler Naturschutzgesetz 1997 ist bei Vorliegen von Beeintrachtigungen der
Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 TNSchG 1997 zu priifen, ob andere Sffentliche Interessen
an der Erteilung der Bewilligung die Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 leg. cit. Uberwiegen.

Gemai § 27 Abs. 2 lit. a Zif. 2 leg. cit. ist bei Vorliegen von Beeintrachtigungen der Interessen des
Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 TNSchG 1297 zu priifen, ob andere |anofristioe &ffentlichen Interessen an
der Enteilung der Bewilligung die Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 leg. cit. (berwiegen.

Die Durchfiihrung der geplanten MaRnahmen (Ersatz des Doppelsesselliftes und des Schleppliftes

durch den 6 SK samt Begleitmaf3nahmen exklusive der | ) hat
Beeintrachtigungen des Schutzgutes ,Landschaftshild” zur Folge. Darliber hinaus ist auch das Schutzgut
«Naturhaushalt® beeintrachtigt.

Die Naturschutzbehbrde hat folglich eine Interessensabwégung im Sinne des § 27 Abs. 1 lit. bund § 27
Abs. 2 1it, a Zif. 2 TNSchG 1997 durchzufithren. Es sind dabei die durch das Vorhaben hervorgerufenen



Beeintrachtigungen den mit der Verwirklichung dieses Vorhabens verbundenen (langfristigen} &ffentlichen
Interessen gegeniiberzustellen und abzuwégen.

Diesbezulglich ist festzuhalien, dass grundsatzlich mit Beeintrachtigungen des Schuizgutes
<Landschaftsbild" bzw. Naturhaushalt” zu rechnen ist. Demgegeniiber stehen die langfristigen &ffentlichen
Interessen der Qualitdtsverbesserung, langfristigen Absicherung des Wirtschaftszweiges, der
wesentlichen Komfortverbesserung und Erhdhung der Sicherheit durch Entschérfung bzw. Vermeidung
der derzeit bestehenden Kreuzungsbereiche, In der Verwirklichung dieses Teils des Varhabens erblickt
die Behérde ein langfristiges tffentliches Interesse, welches geeignet ist, den Beeintréchtigungen des
Schutzgutes ,Landschaftsbild" bzw. ,Naturhaushalt* zu Gberwiegen.

Im Ergebnis kommt die Behérde nach Abwéagung daher betreffend dieses Teils des Vorhabens zum
Schluss, dass die dffentlichen Interessen bzw. langfristigen éffentlichen Interessen an der Verwirklichung
des gegenstindlichen Vorhabens gegeniiber den Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 TNSchG
1997 Gberwiegen.

Um die Beeintrachtigungen der Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 leg. cit. auf ein méglichst
geringes Mal} zu beschrinken, war die Vorschreibung von Nebenbestimmungen notwendig. Die
Nebenbestimmung 1.4.) ergibt sich aus der Stellungnahme von zwei Grundstlickseigentimern bei der
miindlichen Verhandlung.

Insgesamt konnte die Bewilligung filr diesen Teil des Vorhaben nach Ansicht der entscheidenden Behdrde
nach oben angefiihrier Abwdgung daher erteilt werden.

4.2} Zu Spruchpunkt Il

“T"Geman § 6 lit, e TNSchG 1997 bedarf die Errichtung von Sportanlagen, wie Schipisten, Rodelbahnen,
Klettersteige, Golf-, Fultbali- und Tennisplatzen und dergleichen, sowie von Anlagen zur Erzeugung von
Schnee giner naturschutzrechtlichen Bewilligung.

Gemanl § 27 Abs. 1 leg. cit. ist diese naturschutzrechtliche Bewilligung zu erteilen, wenn das Vorhaben,
fur das die Bewilligung beantragt wird, die Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 nicht
beeintrachtigt {lit. a), oder wenn andere offentliche Interessen an der Erteilung der Bewilligung die
Interessen des Naturschutzes nach § 1 Abs. 1 tiberwiegen (lit. b).

Gemnal Artikel 14 des seit 18.12.2002 geltenden Protokolls zur Durchfiihrung der Alpenkonvention von
1991 im Bereich Bodenschutz, BGBI. Il Nr. 235/2002, haben die Vertragsparteien in geeigneter Weise
daraufhin zu wirken, dass Genehmigungen fir den Bau und Planierung von Schipisten in labilen Gebieten
nicht erteilt werden. Ohne im Einzelnen die Frage nach der direkten Anwendbarkeit zu erfrtern, ist die
Naturschutzbehérde im Naturschutzverfahren zu einer viilkerrechtskonformen Auslegung verpflichtet (vgl.
Vortrag von Univ.-Prof. Dr. Wermner Schréder, die Umsetzung der Alpenkonvention aus der Sicht des
Vilkerrechts, des Osterreichisshen Rechts und des Europarechts, Seite 10). Die gegenstéandlich geplante

— liegt aufgrund der taglich zu erwartenden Steinschlaggefahr jedenfalls in einem labilen



Gebiet. Die genannte Norm ist daher im Rahmen der Auslegung jedenfalls zu beachten und
heranzuziehen.

Gemal § 27 Abs. 6 TNSchG 1997 ist eine Bewilligung zu versagen, wenn eine Voraussetzung fir die
Erteilung nicht vorliegt.

Die mit der geplanten Errichtung der verbundenen Beeintrachtigungen sind insbesondere
im Hinblick auf die internationale Verpflichtung aufgrund der Alpenkonvention jedenfalls als nicht
geringfiigig einzustufen, Dies gilt insbesondere fiir das Schutzgut ,Naturhaushalt* sowie der Gefahrdung
des Einzelnen im labilen Bereich, welcher durch die taglich mogliche Steinschlaggefahr grundsétzlich im
Bereich des Moglichen liegt. Dem gegeniiber erblickt die Behérde in der Verwirklichung des beantragten
Vorhabens (Errichtung einer schwarzen Piste zur Attraktivititssteigerung im Nahebereich von bereits
bestehenden Pisten} unter Berlicksichtigung des bereits bestehenden Schigebietes kein dffentliches
Interesse.

Sohin ist der Bewilligungstatbestand des § 27 Abs. 1 lit. b TNSchG 1897 nicht erfillt.

Gemalk § 27 Abs. 6 TNSchG 1997 war die beantragte Bewilligung fitr den Teilbereich der Errichtung der

— daher zu versagen.

Die Kostenvorschreibung stutzt sich auf die dort angefihrten Geseizesstellen.

Hinweis: GemaR § 18 Abs. 3 TNSchG 1997 ist unter anderem fiir die Errichtung oder den Ausbau von
Seilbahnen oder Schleppliften S 20 je Meter Trasse (lit. b) zu entrichten. Der Abgabenanspruch entsteht
mit dem Eintritt der Rechtskraft des Bewilligungsbescheides, die Abgabe wird mit dem Beginn der
Ausfiihrung des betreffenden Vorhabens fallig.



